GRAND PRIX HISTORIQUE. Les bolides anciens vrombiront tout le week-end
sur le circuit de Pau. Parmi eux, la Spitfire modeéle 1964 des Cazala pere et fils

Petite chronique
d’'une Triumph annoncée
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Triumph Spitfire. La voiture de Jean-Michel et Christophe Cazala est la plus petite r,ylmdree du plateau mais elle na pas manqué une seule des trOIs i

éditions de ce Grand Prix historique

lle fait une seule et uni-
que course par am, et
c’est & Pau. Mais quand

@ on sait que la Triumph.

SPltﬁFe (1964) de couleur vert an-
glais de Christophe — le fils —et
deJean-Michel — le pére —Cazala
a rouillé dix ans durant dans les
ronces et les orties, a Espoey,
avant d'étre exhumée pour le
premier Grand Prix historique,
on se dit que ce n'est déja pas si
mal.

Le plus petit bolide du plateau
sera une nouvelle fois au départ
des essais libres, aujourd'hui :«< Il
est de coutume qu’elle ne mar-
che pas aux essais », prévient en
s’en amusant Christophe Cazala.
Qui garde encore le souvenir de
la premiére arrivée sous le déluge
et sans essuie-glace, en 2001. La
Spitfire n'en avait pas moins pris
la 7° place, sur 14.

Comme tous les bolides an-
ciens réunis ce week-end a Pau,
tout est conforme au modéle
d'époque sur la Spitfire. Vrai-
ment conforme, souligne Jean-
Michel Cazala, puriste avant
tout. A condition d’y mettre le

prix, on trouve toutes les piéces
de rechange nécessaires, encore
fabriquées en Angleterre, Jus-
qu’aux pneumatigues, « gui vont
commencer a devenir difficiles a
trouver », entrevoit ]ean -Michel
Cazala.

Toutefois, conditionnée pour
la course, la Spitfire a été inté-
rieurement débarrassée du su-
perflu. Combien « prend »elle en
vitesse de pointe ? ¢« A I'époque,
c'était du 150-160. On ne doit pas
en étre loin dans la ligne droite
de la gare. Mais on ne regarde pas
la vitesse. D'ailleurs, on a viré le
compteur. En course, on n'a
d’veux que pour le compte-tours;
la pression d’huile... et les rails de
sécurité ».,

« Atteindre le a da-
mier », En raison de la notoriété
du rendezvous, la place est ché-
re, a Pau. S'y aligner en « histo-
rique » constitue un gros sacri-
fice financier quand on n'a pas le
compte en banque de ces Anglais
placides qui constituent I'essen-
tiel des participants, au volant
qui de sa Mc Laren des années 70,
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_hu}oud'hul. Essals libres

8 4h15 formule Junior 61-

8h 30 a 14 h35. Essais qualifica-

o UMSE :,,_ X
classic; 10 h 55 : Formule 2;
11 h 40 : formule Ford; 13 h30:
formule Junior; 14 h 15 : Prototy-

qui de sa Cobra, etc. « Notre ob-
jectif n'est pas de faire un po-
dium, dit Jean-Michel, c'est de
prendre le départ et d'atteindre
le drapeau & damier. On se sent

" obligés de "faire” Pau, mais on ai-

merait aussi beaucoup faire
Montlhéry ».

Palois lui aussi, ]ean—Claude
46 ans, a passionnément prome-
né son camescope, hier aprés-
midi, alors que se déroulaient les
vérifications techniques : «Ca
vaut vraiment le coup, surtout
pour les voitures des années 30 ».
Si ce n'est pas de de la passion !

Jean-Claude n'a loupé le Grand |
Prix de Pau qu’une seule fois en
trenteing ans, 1'an dernier,
pour cause d’hospitalisation.
Mais il a fait des pieds et des
mains pour assister, une semaine
plus tard, 4 la version historique.
Cette année, pour la premiére
fois, le Grand-Prix historique pré-
cede le Grand Prix classique. Sage
décision, considére Jean-Claude,
puisque dans le cas contraire les
24 Heures du Mans auraient pri-
vé Pau de la majeure partie de ces
bolides de réve.
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